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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Erfassung einer 
Fahrzeugiangs- und -querbeschleunigung nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1. 

Aus der DE 42 08 141 Al ist eine Antiblockiersteuerung fur 
Kraftfahrzeuge bekannt, die Gierwinkelbeschleunigungs- 
Erf assungseinrichtungen mit zwei Beschleunigungssensoren 
aufweist. Die Beschleunigungssensoren besitzen die gleichen 
Beschleunigungserfassungsrichtungen und sind in gegenseiti- 
gem Abstand in einer durch den Fahrzeugschwerpunkt verlau- 
fenden gemeinsamen Ebene fest angeordnet. 

ESP Anlagen enthalten ein Querbeschleunigungssensor . Bei be- 
kannten ESP Anlagen mit Zusatzfunktionen, wie HH (Hill Hol- 
der) oder HDC (Hill Descent Control = Bergabf ahrtsregelung) 
Oder Anfahrhilfe werden ein Querbeschleunigungssensor und 
ein Langsbeschleunigungssensor eingesetzt. 

Ist zusatzlich jedoch eine Rudundanz der Querbeschleuni- 
gungssensoren erwttnscht, wie z.B. fur aktive Lenksysteme, so 
sind, wie Fig.l zeigt, zwei Querbeschleunigungssensoren und 
ein Langsbeschleunigungssensor erf orderlich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung 
zu schaffen, die kostengunstig ist und eine Reduzierung der 
Anzahl der Sensoren ermoglicht. 
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ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, dass die 
Sensoranordnung zwei Beschleunigungssensoren aufweist, die 
in einen Winkel von 90°Grad zueinander und in einem Winkel 
von jeweils 45°Grad zu einer Langsachse des Fahrzeugs ange- 
ordnet sind, wobei die Auswerteeinheit anhand eines Modells 
die Langsbeschleunigung, die Querbeschleunigung und die Re- 
dundanz der Beschleunigungswerte errechnet. 

Dabei werden die von Sensoren erfaliten und in einer Auswer- 
teeinheit logisch verknupften und analysierten Messdaten, in 
die Daten eines Kraft fahrzeugs einbezogen werden k6nnen, ei- 
ne Generierung von Langsbeschleunigungswerten, Querbeschleu- 
nigungswerten und der Redundanz der Beschleunigungswerte. 



Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen 
dargestellt und werden im folgenden naher beschrieben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine bekannte schematische Anordnung der Sensoren 

Fig. 2 eine schematische Anordnung der Sensoren nach der 
Erf indung, 

Figur 2 zeigt schematisch die Anordnung von zwei Beschleuni- 
gungssensoren. Bei einer Anordnung der zwei Beschleunigungs- 
sensoren im gegenseitigen Winkel von 90° und einem Einbau im 
Fahrzeug unter 45° Grad zur Fahrtrichtung f wird die Anzahl 
der Beschleunigungssensoren auf zwei reduziert. Die Mess- 
richtung der beiden Sensoren erfolgt unter dem Winkel von 45 
Grad. Die Querbeschleunigung wird in einer Auswerteeinheit 
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anhand eines Modells mit dem Faktor ^2 berechnet. In 

gleicher Weise wird die LSngsbeschleunigung aus den beiden 
Beschleunigungswerten berechnet. Aus der Kombinatorik von 
positiven und . negativen Meliwerten ist eine Redundanz zu er- 
kennen, namlich ob eine LSngs- oder Querbeschleunigung vor- 
liegt. . 

Durch den Einsatz dieser Anordnung der Beschleunigungssenso- 
ren kann ein Sensorelement eingespart werden in Fahrzeugen 
mit Bedarf an Langs- und redundanter Querbeschleunigungs- 
sensorik. Ebenfalls kann auf eine Redundanz zuruckgegrif f en 
werden, wenn in Fahrzeugen ein Langs- und Querbeschleuni- 
gungssensorik vorhanden ist. 
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Paten tanspsriiche : 

1 . Vorrichtung zur Erfassung einer Fahrzeuglangs- und 

-querbeschleunigung mit einer Sensoranordnung und einer 
Auswerteeinheit, dadurch gekennzeichnet, dass die Sensor- 
anordnung zwei Beschleunigungssensoren aufweist, die in 
einen Winkel von 90°Grad zueinander und in einem Winkel 
von jeweils 45°Grad zu einer Langsachse des Fahrzeugs an- 
geordnet sind, wobei die Auswerteeinheit anhand eines Mo- 
dells die Langsbeschleunigung, die Querbeschleunigung und 
die Redundanz der Beschleunigungswerte errechnet. 

2 .Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekexmsselclmet, dass 
die Langs- bzw. Querbeschleunigung nach der Beziehung 
berechnet wird. 
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Zusanmteiif as siang 

Vorrichtung zur Erfassung einer Fahrzeuglangs- und 
-querbeschleunigung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Erfassung einer 
Fahrzeuglangs- und -querbeschleunigung mit einer Sensoran- 
ordnung und einer Auswerteeinheit, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Sensoranordnung zwei Beschleunigungssensoren auf- 
weist, die in einen Winkel von 90°Grad zueinander und in 
einem Winkel von jeweils 45°Grad zu einer Langsachse des 
Fahrzeugs angeordnet sind, wobei die Auswerteeinheit anhand 
eines Modells die Langsbeschleunigung, die Querbeschleuni- 
gung und die Redundanz der Beschleunigungswerte errechnet. 

(Fig. 2) 
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